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1. RESOR SOM FORANDRAR VARLDEN

Att resa dir att leva

(Hans Christian Andersen)

P3 en girdsplan i nirheten av Indira Gandhi International Airport i
New Delhi star en Airbus A3oo. Den pensionerade flygingenjoren
B C Gupta dger planet och driver det som en attraktion. Milgrup-
pen dr minniskor som aldrig har flugit och som kanske aldrig fir en
chans att gora det, men som 4ndd dréommer om att fi resa. Entré-
avgiften, som ir betydligt billigare 4n en riktig flygbiljett, ger res-
sugna besokare mojlighet att tillbringa ett par timmar ombord pi
planet for att fa en kinsla av hur det dr dir uppe i det bla.!

Fler indier 4n ndgonsin tidigare kommer ocksa att f4 flyga pé rik-
tigt. Det ir en glad nyhet f6r alla som tror att resande och minsklig
rorlighet dr en av de starkaste positiva forindringskrafterna i virl-
den.

Moijligheten fér minniskor att réra sig fritt dr en grundprincip i
alla civiliserade samhallen, och ir en forutsittning for demokrati och
frihet. De minskliga méten som fri rérlighet mojliggér dr en forut-
sittning for yttrandefrihet, demokrati, dganderitt och marknads-
ckonomi. Kanske dr det dirfér som mobilitet inom och utanfor
hemlandets grinser ocksé dr en minsklig rittighet enligt artikel 13 i
FN:s deklaration om de minskliga rittigheterna.

Frihetsdimensionen i mobilitetsfrigan ir alltsa central. Den som
inte har mojlighet att resa och réra sig ir inte fri. Begrinsad rorlig-
het ir ju sjilva definitionen av fingenskap. Det hardaste straff som
kan utdomas enligt svensk lag innebir att mobiliteten beskirs nis-
tan totalt.

Mobilitet star for savil fysisk som social rorlighet och kommer av

1 Robinson (2007).



latinets mobilis, som betyder rorlig. Den hir boken handlar om ror-
lighet, om varfor det dr bra att vi reser, bra for oss sjilva och bra for
andra.

Vi tittar pa olika aspekter av mobilitet, gir igenom resandets his-
toria och ser pa dess framtid. Vi beskriver hur och varfor vi reser,
virdet av resande och vikten av marknader och innovationer pé
mobilitetsomradet. Men framfor allt lyfter vi fram argument som
anvinds for att begrinsa mobiliteten samt forsoker hitta ett forhall-
ningssitt till de negativa konsekvenser som mobilitet ibland ger upp-

hov till.

DEN NATURLIGA MOBILITETEN

Ritten att rora sig ndgorlunda frite dr for de flesta i var del av virl-
den en sddan sjilvklarhet att den knappt lingre behover forklaras
och férsvaras. De flesta tror inte att mobiliteten pa allvar skulle
kunna vara hotad. Paradoxalt nog ir den fria rorligheten dirfor ete
lite byte for politiker och byrakrater som vill planera, reglera och
ransonera resandet. P omride efter omrade kommer forslag som
syftar till att begrinsa, beskatta, styra och dvervaka rorligheten. Dir-
for ir det dags att pAminna om vad rorligheten gett oss.

For oss svenskar, som bor i ett skogbeklitt land strax séder om
polarisen, borde virdet av resande vara sjilvklart. Vare vilstdnd
skulle ha legat pa sibirisk niva om det inte var fér rorligheten. Anda
sedan de forsta invandrarna kom till Sverige efter istiden, till viking-
arnas handelsfirder, vallonernas invandring, Mobergs utvandrare
och den mobilitetsberoende exportindustrin med Volvo (”jag rullar”)
och kommunikationsforetaget Ericsson i spetsen, har mobiliteten
haft en direkt betydelse for Sverige och svenskarna. Drommen om
att resa, utforska och uppticka ir universell. Den har genom histo-
rien varit en viktig drivkraft for minsklig utveckling.

Vad vore det klassiska dramat utan resan? Hjilten eller hjiltinnan
som i forsta akten limnar byn for att ge sig ut i virlden, och i akt tre
dtervinder med nigot som gjorde resan vird; en skatr, en insike eller
en ny van.



Homeros Odysséen, Lagerlofs Nils Holgerssons underbara resa genom
Sverige, Swifts Gullivers resor, Strindbergs Till Damaskus och Vernes
Jorden runt pd 8o dagar ir bara nigra av de tusentals litterdra verk och
dramer dir resan har en central plats i berittelsen. Det finns en
existentiell dimension i resandet som de stora diktarna, forfattarna
och dramatikerna ofta gestaltar. De minskliga landvinningar som
gjort det mojlige att resa inte bara i tanken eller i bockernas virld
har inneburit en frihetsrevolution.

MOBILITET SOM UTVECKLINGSSYMBOL

Sveriges forre statsminister Goran Persson fingade det vil i sin bok
Den som dir satt i skuld dir icke fri. Dir beskriver han familjens forsta bil,
en begagnad tvifirgad Opel som koptes 1961. Han dterger den fri-
hetskinsla som det innebar att kunna aka till Katrineholm frin
Vingéker, och sedan ocksé pé semester till vistkusten, nir han var 12
ir. Det hade tidigare varit en lyx forunnad 6éverklassen.

Bilens betydelse for jamlikheten dr litt att underskatta. Jag dr fullt
medveten om miljoproblemen — dessa mdste vi erkinna och lira oss
att bemdstra. Men vi mdste ocksd inse att bilen av mdanga mdnni-
skor upplevs som den stora friheten i deras liv. Jag tycker det dr
mdrkligt att bilen i den politiska debatten inte betraktas ur ett
sddant perspektiv, for det dr som frihetssymbol bilen ses av vanliga
ménniskor.?

Labourpolitikern Ernest Bevin, som var minister i flera brittiska
regeringar under 1940- och 1950-talen, hivdade att malet for utrikes-
politiken borde vara att man skulle kunna képa en biljett pa Victoria
Station och dka vart man ville.

Bevins vision ir inte forverkligad, men mycket har hint. Tack
vare tekniska, ekonomiska och politiska framsteg dr resande i var tid
mojligt pa bred front. Fler in nigonsin kan resa allt lingre bort till en

2 Persson (1997), sid 12.



ligre kostnad. Dessutom blir transporterna alltmer energieffektiva.

Till fots eller med bat kunde minniskan forr i tiden forflytta sig
négra i kilometer per timme. Med hist eller tig kunde hon f6r 100
ir sedan rora sig cirka 10 kilometer pa en timme. Med dagens bilar
och tag gar det att forflytea sig 100 kilometer pa en timme och med
flyg nira 1 ooo kilometer pd en timme. Om samma Skningstakt
skulle gilla for framtida transportsystem kommer snart hela virlden
att finnas pé en timmes pendlingsavstand.

Minga reser till och frin jobbet, for andra ir det resandet som ir
sjilva arbetet. Allt fler arbetar i internationella foretag, och kunder
och samarbetspartner finns ofta utspridda pa olika platser.

- De forsta kundmotena kan absolut inte ersittas av nagot video-
mote. Allt det dir talet om att informationstekniken skulle ersitta
resandet tror jag inte mycket pa. Det sdger Fredrik Lidjan, Director
pé Head of Investment Strategy DTZ Sweden, som gor 40-50 Euro-
paresor i arbetet per ar.?

Nistan alla reser faktiskt for att arbeta. I genomsnitt reser svens-
karna 4o kilometer per dag, och ligger 70 minuter pa det.* Det har
antagligen att géra med att pendling ofta leder till hogre 1on. Ensam-
stdende kvinnor som bérjar pendla till jobbet 6kar sin inkomst med
7—-10 procent.’

DEN POSITIVA INVANDRINGEN

Den minskliga mobiliteten ir bide en del av livet och skapar mening
med livet. Mdnga moten, relationer, uppfinningar och upptickter
skulle aldrig ha blivit till om méjligheten att resa inte funnits eller
varit begrinsad. FN:s flyktingorgan UNDP #dgnar sin Human Develop-
ment Report 2009 at att diskutera det starka sambandet mellan fysisk
och social mobilitet nir det giller utvecklingsarbete.®

3 SAS (2007).

¢ SIKA-institutet (2007).

5 Finansdepartementet (2007). Noteringar fran presskonferens for SOU 2007:35.
¢ UNDP (2009).



Studier av invandringens ekonomiska betydelse for den genom-
snittliga amerikanen visar att den éverlag varit positiv. Sommaren
2007 publicerade den amerikanska presidentens grupp av ekono-
miska ridgivare promemorian Immigration’s economic impact.” Slut-
satserna ir bade intressanta och hoppingivande. Rapporten lyfter
fram invandringens positiva bidrag, inte bara till den amerikanska
ekonomin och arbetsmarknaden som sidan, utan visar ocksa att
infédda amerikaner har tjinat pa invandringen. De tre viktigaste
slutsatserna ir att:

1. Den genomsnittlige amerikanen tjinar pa invandringen, efter-
som immigranterna visar sig komplettera infédda pa arbets-
marknaden, vilket leder till hojd produktivitet och inkomst.

2. Noggranna studier av de langsiktiga ekonomiska effekterna av
invandringen tyder pa att den har en viss positiv verkan.

3. Hogutbildade invandrare piverkar den infédda befolkningen
allra mest positivt. Forutom att bidra med innovationer har
gruppen en tydlig ckonomisk paverkan i positiv riktning.®

Det ir ocksa viktigt att komma ihag att de som flyttar till ett nytt
land fortfarande har band till sitt gamla. Bokférda remitteringar, det
vill siga pengar som utvandrare skickar till hemlandet, dr mer in
dubbelt si stora som det sammanlagda officiella bistindet i virlden
och motsvarar 8o procent av de utlindska direktinvesteringarna i
utvecklingslinderna.® Att manniskor limnar sina linder bidrar alltsa
i manga fall dll ett bitere liv dven for dem som ér kvar i hemlandet.
Det ir inte bara minniskor frin fattiga linder som emigrerar.
Manga svenskar har familj eller slikt utanfér Sverige. Exakt hur manga
svenskar som bor utomlands ir svart att siga. Svenska ambassaden

7 Council of Economic Advisers (2007).

81 den svenska kontexten &r en av poangerna i rapporten mer férvanande och sldende an
andra, namligen att invandrare i USA ar mindre kriminella an infédda amerikaner. Bland man
i dldrarna 18-40 &r &r det betydligt mindre sannolikt att en invandrare hamnar bakom (&s
och bom &n att en person som &r fédd i USA gér det. Den akademiska litteraturen p& omradet
pekar pa att s ar fallet, och i maj 2007 vittnade Anne Morrison Piehl frén Rutgers Univer-
sity infor det amerikanska representanthusets Committee on the Judiciary, se Piehl (2007).
? Ratha et al (2008); OECD (2009).



i London uppskattar att det bor cirka 50 coo svenskar i Storbritan-
nien, varav de flesta i London. Enligt Valmyndigheten fortidsrostade
23 531 svenskar utomlands i valet 2006.1°

Cirka 8o ooo svenskar arbetar for nirvarande i Norge, en siffra
som foérdubblats de senaste tre aren. Det ir lika ménga som inva-
narna i hela Kristianstads kommun. Minga av gistarbetarna dr unga
och arbetar i servicesektorn. De ir i Norge for att de tjinar mer och
ldttare kan fa jobb dir 4n i Sverige.

Sjilva resandet skapar ocksd manga jobb. Den globala turismen
sysselsitter cirka 238 miljoner minniskor och genererar cirka 10 pro-
cent av virldens BNP. Resor och turism férvintades, tminstone
fore finanskrisen och den globala lagkonjunkturen, ha en arlig till-
vixt pd 4 procent under de nirmaste tio aren."

DEN VEDERKVICKANDE SEMESTERRESAN

S4 hir skriver Statistiska Centralbyrin om virdet och behovet av
semesterresor som motivering till att man sedan 1977 frigat svens-
karna om de gjort nigon semesterresa under den senaste tolvmana-
dersperioden:

Mdjligheten att kunna gira ndgon semesterresa, att gora ett avbrott
i vardagen och fd komma bort frdan forpliktelser i hemmet och i
arbetslivet utgor en av de viktigaste betingelserna for rekreation och
avkoppling. Under semestern dterhdmtar vi oss for att kunna orka
med ett nytt arbetsdr. Semesterresorna och kanske i synnerhet semes-
terresor utomlands innebér i manga fall naturskina upplevelser,
majligheter till social samvaro utover det vanliga eller kanske
inblickar i frammande kulturer och seder, intryck som berikar oss
och som vi bir med oss under resten av vdra liv.?

19 Valmyndigheten (2007).
TWTTC (2008).
12SCB (2004), sid 181.



For inte s linge sedan var det fa forunnat att kunna resa till andra
linder. P4 1950-talet revolutionerades svenskarnas resvanor. Tack
vare charterturismen blev utlandssemestrar moéjliga for fler 4n den
vilméende overklassen. I dag kan man resa med ligprisflyg till
attraktiva resmal i Europa for bara nigra hundralappar. Transpor-
terna har blivit snabbare, bekvimare och billigare. Nu finns charter-
flyg till destinationer som Brasilien, Bali och Vietnam.

Fler 4n 2 procent av svenskarna firade jul utomlands 2007.3 Under-
sokningar visar att svenskarna girna satsar pa resor nir de far lite pengar
over. Atta av tio svenskar ligger sin skattedterbiring pi en utlandsresa.™*

Den globala ekonomins utveckling ger allt fler ménniskor allt
storre mojligheter att resa virlden 6ver. Redan i dag reser 220 mil-
joner ur BRIC-lindernas (Brasilien, Ryssland, Indien och Kina)
vixande medelklass till Europa.’s Och fler lir det bli. Resebranschen
riknar med att detta kommer att skapa 6kad efterfrigan pa resor och
hotell, inte minst i Europa.

Européernas resande ir rekordstort. Vi bor pd den kontinent som
ldgger storst andel, 11 procent, av véra inkomster pa resor.'s I Sverige
reser vi for nistan lika mycket. 10,5 procent av vira inkomster liggs
pé resande.'” I den del av Europa som tidigare lig bakom jirnridin
okar ocksé resandet dramatiskt. Efter Sovjetdiktaturens fall 1991
oppnades grinserna, och 2005 gjordes 21 miljoner utlandsresor av de
nu fria dsteuropéerna.'®

Hilsoturismen ir en ny form av resande. Det innebir att man
kan resa till platser dir man kan fa god vérd till rimliga kostnader
utan att vinta méinadsvis i ko. Fenomenet finns redan och kan for-
vintas oka ocksé nir politiska initiativ for att stodja patientrorlighet
tas, bland annati EU.

Marknaden for internationella studier vixer ocksd. 2002 fanns
det 1,8 miljoner internationella studenter pa universitetsniva i virl-

3 Fritidsresor (2008).

1 Fritidsresor (2007).

s Real Estate Publishers (2007).
16 WTTC (2007).

7WTTC (2009).

18 Zsiga (2007).



den. 2025 beriknas antalet ha stigit till 8 miljoner enligt rapporten
Education without borders.”® Globaliseringen kar mojligheterna till
och behovet av internationella inslag i utbildningssystemet. Inter-
nationellt studentutbyte anses ha minga fordelar. Det berikar de
institutioner som arbetar aktivt med internationellt utbyte, det
anses forbictra deras image och gora det littare att dra till sig bide
studenter och lirare. Det ir positivt for de studenter som deltar i
utbytet och som fir bekanta sig med nya kulturer och sprik, och
andra akademiska perspektiv och undervisningsmetoder. Aven
lirarna tjinar pd internationellt utbyte. Det finns studier som slar
fast att utbildningsinstitutioner som har robusta internationella
erbjudanden kommer att ha en konkurrensfordel framfér dem som
inte arbetar aktivt med utbyte.?

IFRAGASATT MOBILITET

Moijligheten att resa ska inte tas for given. Ménga minniskors ror-
lighet begrinsas av fattigdom, visumtving och politisk instabilitet.
Och dven i den utvecklade och demokratiska virlden vixer det poli-
tiska trycket att begrinsa mobiliteten, som vi ska se.

Numera ir det ganska fi som ifrigasitter det stora virdet av fri
rorlighet f6r varor och kapital. Tvirtom inser de flesta att virlds-
handeln har lett till enorma vinster och positiv vilstindsutveckling
virlden over. Aldrig forr har s manga fatt det s& mycket béttre pa si
kort tid. Spidbarnsdodligheten sjunker, medellivslingden okar och
antalet minniskor som lever i absolut fattigdom minskar, trots den
ekonomiska krisen. I vir del av virlden har 6kad konkurrens och
sjunkande konsumentpriser lett till 6kad képkraft.

Allt tyder pa att okat handelsutbyte leder till okad sikerhet mel-
lan linder. Grunden f6r EU-samarbetet ir den fria rorligheten for
varor, tjdnster, kapital och arbetskraft mellan linderna. Idén fran bor-
jan var att linder som handlade med varandra inte skulle g4 i krig.

19 Australian government (2005).
2 Hayward & Siaya (2001).



Minniskors rorlighet dr positiv och skapar virde pi samma sitt
som handel skapar foérutsiteningar for en sikrare och mer vilma-
ende virld. And3 ifragasitts ofta resandet och rérligheten. Man kan
misstinka att somliga tror att de negativa effekterna av resande till
och med skulle vara stérre dn de positiva.

Det mobilitetsmotstind som finns placerar sig sd gott som alltid
lings tre argumentationslinjer: statliga hinder, miljoskil eller elitism.
Intressant nog gir monstret igen dven i det historiska mobilitets-
motstind som funnits.

Den forsta typen av kritik har rotter bade i nationalstaten och
vara moderna vilfirdsstater. I debatten om social turism inom ett
utvidgat EU var det tydligt att vissa bryr sig mer om systemen dn
om 6ppenheten. Som tur var slapp vi overgdngsregler som skulle ha
delat in EU-medborgarna i ett A- och ett B-lag, och det har senare
ocks visat sig att minniskor frin de nya EU-linderna, med undan-
tag for en handfull, inte har sokt sig till Sverige for att utnyttja vil-
firdssystem och offentliga férméner.

Det statliga mobilitetsmotstandet kan ocksa handla om viljan att
kontrollera minniskor. Oavsett om det handlar om tringselskatter
i Stockholm och London, integrationspolitik i Malma, lettiska bygg-
nadsarbetare i Vaxholm eller arbetskraftsinvandring till Europa, har
ménga av vér tids politiska frigor en mobilitetsdimension.

I debatten infér Europaparlamentsvalet 2009 anklagade social-
demokraternas Marita Ulvskog bemanningsforetaget Hyrlett for
minniskohandel. Foretaget hyr bland annat ut byggnadsarbetare,
skogsarbetare, och kokspersonal. Genom uttalandet gav Ulvskog
uteryck for dsikten att mobilitet i form av minniskor som frivilligt
arbetar i andra linder ir ett problem.?

Det ir intressant att fundera ¢ver hur attityderna till mobilitet
och ett 6ppet samhille kommer att paverkas av den ekonomiska kri-
sen. Det amerikanska stimulanspaketet begrinsar mojligheten for
banker som fir statligt stod att rekrytera utlindsk arbetskraft.?
Populistiskt och en symbolitgird kan tyckas, eftersom bankerna

21 Ulvskog (2009).
2 Glater (2009).



snarast gor sig av med folk, men likvil principvidrigt och en del av
en storre trend dir virdet av mobilitet, utbyte och resande ifriga-
satts.

Den andra typen av kritik hinger samman med miljédiskussio-
nen, som hos nagra paverkar instillningen till mobilitet och i virsta
fall riskerar att leda till Atgirder som begrinsar mobiliteten. Poingen
ir inte att alla miljolarm 4r irrelevanta, utan att fokus maste ligga pa
hur vi kombinerar fri rorlighet med 16sningar som fungerar miljo-
missigt. Fundera pd vad som skulle hinda med virlden om vi slutade
resal

Andai ir den dominerande frigan i debatten om vi kan fortsitta
resa i framtiden. I den inledande texten till en seminarieinbjudan
fran hosten 2007 stilldes den och andra fragor:

Klimatfragan har med stor kraft landat i virt medvetande. Fragan
om resor och klimat dr mycket aktuell. Kan vi, som privatpersoner,
flyga med gott samuvete, eller ska vi stanna hemma? Vilka resor kan
vara acceptabla? Vilka dr alternativen? Har foretag och myndig-
heter stirre ansvar dn den enskilde? Business before pleasure?

Vi skulle vilja vinda pa det: Vilka resor ir inte acceptabla? Och vem
avgor i sd fall det? Var det befogat att Al Gore akte till Oslo och him-
tade fredspriset efter att han varit pa Bali pa klimatkonferens? Ska de
som firar jul i Thailand ha daligt samvete for det? Ska manniskor
som flyr for sina liv kinna angest for miljon nir de sétter sig pa pla-
net med en biljett pd vig mot friheten?

Miljodebatten har riktat s6kljuset mot mobilitet och resande. Det
ir positivt eftersom det kan leda till anstringningar for att fa fram
bittre och smartare transportmedel. Men nir argumenten granskas
tycks kritiken orovickande ofta handla om mobiliteten i sig, som i
debatten om Oresundsbron eller lagprisflyget.

I Stockholm ville exempelvis lokalpolitikerna fér nigra ar sedan
hitta ett sdtt ate forbjuda sa kallade stadsjeepar. Det resulterade i att
trafikkontoret sommaren 2005 anlitade en konsult for att ta reda pa
vad en stadsjeep egentligen var. Helt klart var det inte bilar av fabri-
katet Jeep. Problemet var att man inte heller kunde utga frin bilar-

16



nas vikt, eftersom det fanns bide tunga och littare bilar som sig ut
som stadsjeepar, och att en viktbegrinsning ocksd skulle kunna
drabba si kallade familjebussar. Inte heller var brinsleférbrukning
en framkomlig vig eftersom det kommit relativt brinslesnala bilar
med stadsjeepslook. Det tycktes alltsé vara bilarna i sig som skulle
bort och inte de negativa effekter de gav upphov till.?

I det avseendet dr Die Griine i Tyskland ett intressant féredome.
I sin trafikpolitiska positionsrapport, som antogs i april 2004, slog
de fast att:

Trafik —det har en klang av buller och koer, ndgot som man bor
undvika precis som avfall. Resor déiremot dr ett begrepp som inte dr
negativt belastat. Vdra egna medlemmar reser girna och mycket
Att skriva om begrinsning av trafik i partiprogrammet samtidigt
som vdr vardag prdglas av lust till resande dr en livslogn [ ... ]
Mobilitet betyder rorelsefrihet — en frihet som bekdmpades i DDR
och alla andra totalitira regimer. Mobilitet dr en forutsittning for
socialt deltagande och handlingsfrihet i ett demokratiskt sambhiille
Vi kan inte arbeta med att minska mobiliteten, utan vi mdste
arbeta med att begrinsa de negativa effekterna av den.
(Oversittning Anders Ydstedt)

Det rider ingen tvekan om att mer mobila ménniskor kommer att
stilla nya krav pa transportmedlen. Det gors nu framsteg och experi-
ment pd bred front for att hitta mer energieffektiva och miljovinliga
brinslen. De senaste dren har flera flygplans- och motortillverkare
exempelvis testat att ersitta vanligt flygbrinsle med syntetiska
brinslen.

Nir en majoritet av virldens befolkning lever i stidder, och en
betydande andel av storstadsbefolkningen bor i sa kallade megasti-
der, blir det ocksa intressant att hitta sitt som energieffektivt okar
framkomligheten pa gator och i tunnelbanor. Teknik som avlastar

3 Sward (2005).



gatorna frin varutransporter kan till exempel mojliggora okad
minsklig rorlighet i megastiderna. Automatiska underjordiska
transportsystem for gods ir en 16sning som nu projekteras runt om
i virlden. I anslutning till Amsterdams flygplats Schiphol planeras ett
system med automatiska vagnar som ska férbinda flygplatsen med
en blomstermarknad och en jirnvigsterminal.

Ett annat dterkommande miljoargument ror den si kallade
reboundeffekten. De som motsitter sig nya vigar, jirnvigar och andra
infrastruktursatsningar gor det ofta med argumentet att det inte ir
sikert att tringseln i trafiken minskar, eftersom minniskor kommer
att utnyttja infrastrukturen i storre omfattning.

Den tredje argumentationslinjen ir direke elitistisk. Nir bilen
blev tillginglig for fler 4n nagra fa i de dversta samhillsskikten kom
motstdndet. Likadant dr det med debatten om lagprisflyg, dir de
hérdaste motstindarna siger att de inte ser podngen med att medel-
klassen kan aka pa billiga cityresor 6ver helgen eller ta med familjen
pé solsemester.

VILL VI VERKLIGEN HA MINSKAD MOBILITET?

Nir resandet ifrgasitts dr det viktigt att komma ihdg att minskat
resande inte bara skulle leda till att virlden blev trikigare, utan ocksé att
vi alla skulle gd miste om utveckling, vilstind, idéer och annat positivt
som resandet ger upphov till. Dessutom hotas universella virden och
grundliggande fri- och rittigheter i samma stund som den fria rorlig-
heten inskrinks. De som vill férbjuda och minska mobiliteten bor stil-
las till svars for de negativa konsekvenserna av en sidan politik, pd
samma sitt som de negativa effekterna av resandet diskuteras flitigt.

Slutsatsen far inte bli att resande undviks eller i virsta fall for-
bjuds. Samhillet bor i stillet organiseras pa ett sitt som leder till
framsteg och effektivt utnyttjande av resurser. Det dr viktigt med
innovationer och teknik som gér det mojligt att resa mer, med
mindre storningar. Ett dynamiskt perspektiv behovs, dir teknik-
utveckling, effektiviseringar och smartare utnyttjande av resurser
leder till att mobiliteten kan 6ka.
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ETT MANIFEST FOR MOBILITET

I din hand hiller du ett manifest for mobilitet. For den minskliga
rittigheten att rora sig frn en plats till en annan. For ate sla fast vir-
det av fri rorlighet har vi formulerat fem principer som kan ligga till
grund fér policydiskussioner som ror mobilitet:

1. Fri rorlighet i tid och rum dr en forutsitining for frihet.

Rorlighet ger minniskor mojlighet att, om de 6nskar, limna en miljo
eller ett ssmmanhang. Det kan handla om ofria miljéer, som t ex auk-
toritira politiska system, destruktiva familjeforhillanden, religios
fundamentalism eller bara ett trakigt sammanhang.

2. Fri rirlighet dr en forutsitining for demokrati.
Fri rorlighet inom och mellan linder dr en minsklig rittighet, och en
forutsittning for att kunna genomféra moten och dirmed indirekt
en forutsittning for yttrandefriheten och demokratin.

3. Fri vorlighet dr en forutsittning for mangfald.

Rorligheten river grinser och skapar moéten mellan ménniskor och
kulturer. Minskligt liv utvecklas genom fler moten.

4. Fri rorlighet dr en forutsintning for dganderdtt.

For att kunna gora affirer med den du vill, och inte bara personerna
i din ndrmiljo, krivs fri rorlighet. Vissa avtal kan slutas pd distans
men for full fysisk dganderitt, t ex méjlighet att disponera fast egen-
dom, krivs full rérelsefrihet.

5. Fri rorlighet dr en forutsittning for marknadsekonomi.

Avtalsfrihet och andra grundpelare i marknadsekonomin kriver fri
rorlighet for varor och tjanster och dirmed ocksa fér mianniskor.
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Bokens innehill ir baserat pa detta manifest. I niista kapitel beskri-
ver vi hoten mot den fria mobiliteten i dag, och vilka skepnader de
hoten tar sig. Kapitel 3 forklarar varfor det ar allvarligt om hoten
mot den fria rorligheten sitts i verket. Kapitlet ger en historisk till-
bakablick och fokuserar p hur rorlighet och utveckling hinger ihop.
Kapitel 4 behandlar framtidens mobilitet; inget tyder pa att vi kom-
mer att vilja resa mindre. Det giller alltsa att hitta sitt att vara eko-
nomisk med energi, yta och andra begrinsade resurser, s att s manga
som mojligt fir mojlighet ate resa mer. Forskare och produkt-
utvecklare har ndgra av svaren pa hur framtidens resande kommer att
se ut.

I kapitel 5, slutligen, formulerar vi en mobilitetens gyllene regel.

Mobilitetens och mobilitetsmotstindets historia och framtid ir
ett imne som stricker sig frin romerska grinsvallar, via semester-
resor till Mallorca och rymdcharter till flyktingstrommar. Kanske
borde det vara foremil for en lingre avhandling 4n en debattbok.
Men den avhandlingen har vi tyvirr inte tid att skriva. Mobilitets-
debatten idr angeligen och mer bridskande én sa.

Vir losning ir att vilja ut exempel som 4r talande och intressanta
pd samma gang. Trots risken for att bli rapsodiska viljer vi att gora
spridda nedslag, i bade tid och rum.
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